(K) Na tento dil jsme si ponechali vyklad zakonu souvztaznosti, motivace,
lasky.

(?) Pro¢ Vam pripada, Ze jde o neslucitelné vyrazy?

() Mluvil jste o tomto zakonu jako o motiva¢nim, o diivodech, pro¢
délat to éi ono. Mluvite o ném jako o zakonu lasky a nenavisti. Rikal jste, ze éim
rychleji budeme vydavat energii, tim vice a rychleji ji ziskame zpét nebo naopak
ztratime. Jako hlavni divod ovliviujici koneény vysledek, jste uvedl, ze je smér
jakym jsme nasSi energii investovali. Zakon souvztaznosti je dle Vasich slov
zakonem motivace a rastu. Moc tomu nerozumim.

(??) Pro¢ mam vydavat néjaké mnozstvi energie proto, abych to stejné
mnozstvi ziskal? Tomu opravdu nerozumim?

(K) | kdyZz Vam pfipada, Ze vymeéna energie za stejné mnozstvi energie
nema smysl, je zakladnim principem rGstu na vS8ech urovnich BYTI resp. rlst
poznani. S rostoucim stavem poznani, pak dochazi nejen k celkové harmonizaci
bytosti a jejimu ristu koncentrace nejdfive kvantitativng, ale nasledné i kvalitativné.
S rostoucim stavem poznani by méli byt naSe energetické investice vice a vice
harmonickeé a prostorové i Casové vyrovnane.

(??) Stale vsak nerozumim, co je cilem? Kde je ten motiv k urcitému
cilenému jednani? Natoz, kde se bere Vami zminovana laska ¢i nenavist?

(K) Mate-li vétSi a vétsi zkuSenosti, poznani, tim rychleji a ucelnéji
byste se méli rozhodovat. Motiv je tedy zfejmy. Cim rychleji a cilengji udélate
investici v zajmu nejen svém, ale i vy3Siho harmonického nadsystému, tim rychleji
se posouvate ve svém riistu do harmonického BYTI.

(?) Co se stane, sledujete-li jen svuj zajem, jen své egoistické
rozhodnuti?
() Myslim si, ze odpovéd neni jednoznaéna, kdyz se podivam na

dnesni zivot kolem sebe.

(K) V tom pfipadé by bylo dobré si zopakovat déjepis a poucit se o
padech jednotlivych civilizaci. Doporuéuji knihu , Uméni viadnout , od autori A.
Mehlera a B.J.Mrkose zroku 1994 nakladatelstvi Melantrich. Po jejim precteni
Zjistite, Ze kazda civilizace, jedinec, ktery zacal jednat pouze v zdjmech svého ega,
zacCal ztracet svou energetickou koncentraci. Nechci to dale rozebirat, protoze
bychom na tomhle misté mohli zlistat nekoneéné dlouho.

(??) Pro¢ zakon lasky?
(K) Protoze laska je také urcitou formou energie, ktera je pfedavana

na zakladé stejnych zakonu. Zkusme se na tento zakon podivat obecné platnou
logikou.



Zkusme uvest priklady nékolika rdznych energetickych systému s raznymi
koncentracemi energie z naseho Zivota.

Podivejme se nejdfive na tabulky €. 22, 35 a 36. V nich je uveden obecné logicky
pfistup k vydavani energie nebo investice energie ( odmocnovani, déleni, odecitani,
s€itani, nasobeni a umocfiovani ). Vzdy vydavame energii podle stavu naseho
poznani a stavu nasi koncentrace energie v nas ( v energetickém systému).

(?) Uméli byste uvést pfiklad vydeje energie, kdy se chceme dostat odnékud
nékam? Pomériujme napriklad chizi, jizdu a let. To jisté jsou bézZné energetické
investice, vydavame enerqii za néjakym ocekavanym ucelem.

() Rozdilné rychlosti vykonavaji chodec, cyklista, automobilista, pilot
letadla ¢i astronaut.

(?) Popiste mi v ¢em je jejich zasadni energeticky rozdil, kromé rychlosti,
kterou se pohybuji?

() Chodec potirebuje jen boty. Cyklista kolo a stezku. Automobilista auto
a silnici. Pilot potrebuje letadlo, letiSté a jeho personal. Astronaut potrebuje
raketu, kosmodrom, navadéci satelity a jesté vice personalu nez pilot.

(K) Skvéle.

(?) Myslite si, Ze ti lidé jsou z pohledu kumulované energie v energeticky stejném
systému resp. podsystému ?

() Z pohledu kumulované HH a JJ energie je ziejmé, ze jde o méné
koncentrovanéjsi a vice koncentrovanéjsi systémy. Tito lidé jako energetické
systémy nejsou energeticky stejné, protoze museji mit vétsi a vétsi poznani.

(?) Podivejme se na to z pohledu zakona souvztaznosti. Energeticka koncentrace
a jeji rast ¢i pokles je primo umérny ruastu rychlosti a rastu vlastnosti, které
energeticky systém ma a vyuZiva. Co musi ¢lovék umét, aby mohl chodit? Co do
sebe musel investovat v priibéhu ¢asu ?

() V détstvi se musel naucit chodit. Nékdo drive a nékdo pozdéji.
(?) Je to energie?
() Urcité. Mimino muselo vstavat a padat a jeho smysly mu signalizovaly

jeho stav do té doby, nez si télo bylo jisté, ze stoji a pak i chodi a béha. K tomu
télo a mozek museli vydat mnoho prikazii a mnoho jich zpracovat. To jsou
energetické investice.

(?) Co musel investovat cyklista ?
() To samé a navic cvi€eni jizdy na kole.
(K) Doplnil bych, ze by mél také znat silnicni predpisy. Na kolo si musel vydélat

penize a koupit si ho nebo mu ho nékdo darovat. Tak jako tak cyklista potfebuje
k vysSi rychlosti vice kumulované a koncentrované energie nez chodec.



(?) Co automobilista ?

() Jde opét o dalsi fad vyssi koncentrace energii. Ridié musi znat
silniéni predpisy, protoze jinak by mu nedali fidicsky prikaz a auto je
energeticky koncentrovanéjsi nez kolo.

(?) U pilota a astronauta je to asi to samé. Doplnil byste k tomu néco?

() Mozna, jen to, ze ¢im jsme vys, tim vice je v lidech a vécech vice a
vice HH a JJ energie. Nékdo to vSechno musel vymyslet, vyprojektovat,
vyrobit, zorganizovat a teprve po té mohli prijit ti urciti lidé, energetické
systémy, ktefi mohou a budou schopni vyuzivat tuto nakumulovanou energii .
(K) Velmi dobra uvaha. Zkusme kvalitativné posunout nasi uvahu dale.

(?) Dejme si pfiklad s cestou na 27 km vzdalenou chalupu &i kamkoliv jinam.
Kolik existuje cest a kolik druh( pohybu resp. typt rychlosti?

() Cest bude existovat nekone¢éné mnoho. Druht rychlosti bude
existovat pouze 3 typy .

(K) Kdyz se budete chtit dostat na misto vzdalené napf. 27 km, mate
nasledujici moznosti:

vyuziti vlastni sily ......... 1) a) jit pésky b) bézet c) jet na kole,.....
vyuziti motoru po zemi ..... 2) a) jet na motorce b) autem c) vlakem,......

vyuziti motoru ve vzduchu...3) a) letét letadlem b) vrtulnikem c) raketou,......

Vzdy odhadneme &as, ktery budeme potfebovat na prekonani vzdalenosti, abychom
mohli Fici prvni faktor rozhodovani jakou cestu zvolit. Zkusme se podivat na nas
pohyb podle pravidla, ¢im vySsi rychlost, tim krat$i as. Chci Vas navést na relativitu
prostoru a ¢asu. Uvedu priklad. Jednou jsem jel za 7 hodin z Prahy do PreSova, coz
je cca 750 km. To bylo celkem rychle. Za stejnou dobu 7 hodin jsem rok pfedtim
doletél z Prahy do Indie. Vidite, jak je i naSich pomérem Cas a prostor relativni.
Vazme si, proto Casu i prostoru a zachazejme s nimi, co nejlépe pro obecné
zvysSovani koncentrace v energetickych systémech.

(??) A co s tim dal. Nevim, na co chcete poukazat.

(K) Zkusme si namalovat obrazek
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Definujme si matematickou mluvou vychozi bod. Ten bod mizeme nazvat pocatkem.
Je definovan soufadnicemi (Oy, Oy, O, ). Je to misto naseho cile (94, 9y, 9, ). Je to 27
km.

(?) Jaké jsou naSe realné moznosti dostat se tam. Zkusme to vyjadrit
matematicky? Vychazime z predpokladu, Ze pospichate a nikde se nemusite a ani
nebudete zastavovat. Co udélate?

() Samoziejmé, ze vyuziji té moznosti, ktera je mi nejblizSi a nejvice
se mi hodi. Jinymi slovy, kterou znam. Vezmu si své auto.

(?) Pred Vami jsem hovoril se studentem. Ten ani auto, ani fidi¢sky prikaz
nevlastni. Co udélate ?

() Zkusil bych auto stop nebo bych jel autobusem nebo viakem ?

(?) Vidim, Ze jiz vznikaji zajimavé varianty. Situaci zkomplikuji. Na auto-stopu

Vam nikdo nechce zastavit. Nemate Zadné penize, protoZze Vam je ukradli. Vim, Ze
se to dnes moc nenosi, ale musite jit pésky Ci jet na kole. Kolo mate a boty taky.
Situaci uz nebudeme komplikovat pujcovanou energii, kdy byste si museli kolo Ci
boty pujéovat. Prejdéme k prvnimu typu rychlosti, feknéme nejméné
koncentrovanému a tudiz nejpomalejsimu.... scitani.

1.typem rychlosti je chuze, béh Ci jizda na kole. VyuZivame pouze své viastni
energie. Umél byste to zapsat matematicky?

() Matematicky vyjadireno budu postupné séitat vzdalenosti na
jednotlivych osach napfr. nejdiive na ose x, pak na ose y a nakonec na ose z. Je
jedno v jakém poradi. Jdu tou relativhé nejpfiméjSi cestou, ale tim
nejpomalejSim zptisobem.



Namalujme si dalSi obrazek €. 59
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Rychlost a koncentrace energie je matematicky vyjadfena poctem matematickych
operaci na jednotlivych osach. Jednotkou maze byt napfiklad 1000 krok( do 1 km
nebo 100 Slapnuti na kole do 1 km.

osa x 1000+1000+1000+1000+1000+1000+1000+1000+1000=9 km ... chuze
osay 100+100+100+100+100+100+100+100+100=9 km  ...... jizda na kole
osaz 1+1+1+1+1+1+1+1+1=9 km ..... pohadkové ,jednokilometrové“ boty

Symbolicky mUzeme fici, ze s€itame po ,1“ . Nyni se jiz nachazime v cilovém bodé
(9X’ gy, 92)

(?) Co se stane kdyz chodec, béZec a cyklista udélaji chybu? Bude jejich
chyba energeticky stejna? Kdo bude za svou chybu platit vic ?

() Cim rychleji se nékdo pohybuje tim, vétsi je riziko, ze si vice a
vaznéji ublizi.



(K) Spravné. Vynalozite-li energii nespravnym smérem, musite potom
vynalozit nejméné 2x tolik energie, aby jste se dostali zpét. Napfiklad sejdete z cesty.
Ztratite se. Nékdy VaSe chyba muize byt tak velka, Ze si vyvrknete kotnik nebo
spadnete z kola. Tato chyba rozbije Cast Vasi koncentrace energie a Vy musite
omezit svij pohyb resp. se pfizpUsobit Vasemu aktualnimu stavu BYTI. Proto plati
dal$i dudlni pravidlo. Cim v&tsi je koncentrace energie v systému, tim vé&tsi je i
odpovédnost za praci s touto energii. Je to kontrolni mechanismus zabudovany
v celém systému Universa a tedy i jeho podsystémech. Pfi vétSi a vétSi odpovédnosti
platime vice a vice za , radoby , stejnou chybu s rostouci koncentraci energie

(?) Moc se Vam to nezda ? Nevéfite mi? Zkusme si to dokazat. Jak velka
muze byt, matematicky vyjadfeno, chyba v pfipadé chize (obr.58) a pfi jizdé na
kole (obr. 59).

() U chodce ¢inila vzdalenost jednoho pohybu, ktery nacital 1/1000
resp. jeden krok . U cyklisty to byla 1/100. Symbolicky jsme sgéitali po “1“ na
vzdalenosti “27“. Nejmensi chybou je pomér mezi celkovou vzdalenosti, kterou
mam prekonat a vzdalenosti, kterou se pohybuji 27.000 krokt, 2700 Slapnuti na
kole a s botami, které dokazi s€itat po 1 km, je moje nejvétsi/ nejmensi chyba
rovna 1/27=0,037. U cyklisty to bude 0,01/27=0,00037. U chodce to bude
0,000037. Tak vidite, €im rychleji se pohybujeme, tim vétsi chyby se mizeme
dopustit.

(?) Jaka je realna chyba, které se chodec Ci cyklista muze dopustit?
Zopakujme si to.

() Chodec muze jit pfiméjsi cestou nez cyklista, ale nesmi zabloudit.
Musi mit moznost doplnit zdroje energie. To plati pro oba. Chodec si muize
vyvrknout kotnik. Cyklista ve vétSi rychlosti muze znicit kolo a predevsim si
vice ublizit napf. zlomit nohu ¢i poranit hlavu.

( K') Dostali jsme se k 2. typu rychlosti. Ménime situaci. Penize jste naSel a jiz
muzete jet autobusem nebo Vam nékdo preci jenom zastavil na auto-stopu. Mozna
jiz zase mate pojizdné Vase vlastni auto. Nedoporu€oval bych, aby jste si ho nékde
pujcovali bez dovoleni majitele, to je cesta do chaosu.

(?) Umél byste tento typ rychlosti vyjadfit matematicky? Pripadné
geometricky znazornit tento pohyb na obrazku €. 60

() Budu nasobit na jednotlivych osach .

Obrazek &. 60
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( K') Pro doplnéni uvadim, ze jizda autem, autobusem, na motorce bude napfiklad
znamenat nasobeni po 3 &i po jinych nasobcich. Je to kvalitativné vySsi uroven
pohybu.

Matematicky Ize vyjadrfit cestu poctem matematickych operaci pro jizdu autem
nasledovné:

osax 3x3=9....... nebo 1x9 =9

osay 3x3=9 ... 1x9=9

osaz 3X3=9 .................. 1x9=9 a jiz se nachazime v cilovém bodé (9, 9y, 9,)
(?) Co se stane, kdyz ridi¢ udéla chybu? Bude chyba chodce energeticky

stejna jako u jizdy vlakem ¢i autobusem? Kdo bude za svou chybu platit vic ?

() Uréité to nebude energeticky stejné. Cim rychleji se nékdo pohybuje
tim vétsi riziko na sebe bere, protoze si tim vaznéji maze ublizit. Kdyz jsme
v rukou fidice, potom jsme podsystém vétSiho celku a ten fidi nasSi cestu.
Pohybujeme se mnohem vyssSi rychlosti nez chodec. V takovych pripadech
dochazi k nacitani energii vS§ech zucasténych systémi. Proto, je dulezité ve



véech rozhodnutich o nasich budoucich cestach k nasemu oéekavanému BYTI
dobre volit.

(K) Spravné. Opakuji, Ze nékdy muize takova chyba byt osudna. Misto
koncentrace dojde vlivem chyby pfi urCité rychlosti k dekoncentraci €i ubytku Vasi
energie. Za chybu ve vysokych rychlostech se €asto plati i Zivotem.

(?) Nyni uz rozumime nasledujici definici. Cim je koncentrace energie vys$i,
tim rychleji se muze pohybovat a zaroveri zacina fungovat i vysS$i kontrolni
mechanismus, ktery kontroluje sobé rovné durovné energii. O kontrolnich
mechanismech jako takovych pohovorime ve druhé ¢asti serialu o Pansophii. Neméli
bychom zapomenout, Ze kdyz uz jednou vite, uz nikdy nemuzete nevédomé tvrdit, Ze
nevite a neznate. Kontrolni mechanismy HH i JJ energii o nas vedi uplné vse.
Vzpomerite na Cc¢astice tzv. nosiCe informaci, které o nas a vSech ostatnich
podsystémech prenaseji informace v realném ¢ase do jadra Universa.

() Mlzeme dat jasny priklad.

(K) Clovék jako energeticky systém pfFi vykonavaném pohybu omdli. Chodec dé
Spatny pfikaz své noze. Upadne a vymkne si kotnik. Cyklista si pfi padu zlomi nohu,
ale fidi¢ auta se pfi Spatném pfikazu své noze muze dostat do protisméru, kde se
srazi s protijedoucim autem a diky Spatnému pfikazu umira.

(?) Je to jasné?

() Ano. Neni chyba jako chyba. To asi plati vSude?

(K) Toto obecné plati pro vSechny pohyby vSech HH, JJ a HJ energetickych
systémda.

(?) Vyjadrete mi matematicky minimalni chybu pri konkrétnim pohybu fidi¢e?
() U fidi¢e byla vzdalenost kroku 3 resp. 9 u 2. typu rychlosti. Je to

vlastné velikost jedné matematické operace, kterou energeticky systém
vykonaval po draze pohybu do bodu resp. vzdalenosti 27. Nejmensi chybou je
tedy jeden krok €i jedna operace, které mohl systém pfi 2. typu rychlosti ucinit.
Je to tedy 27: 3 je 1/9 v druhém pripadé je to 27 : 9 = 1/3. Chyba je rovna 0,111
resp. 0,333. Vidite, ze se pohybuje v jinych fadech nez u pohybu 1. typu.

(?7) Uprfesnéme energetickou situaci fidiCe, abychom vidéli o kolik vice
raznych typl energii musi fidi¢ kontrolovat. Jinymi slovy o kolik musi byt jeho
poznani koncentrovanéjsi?

() Musi vyuzit vybudované silni¢ni €i dalni¢ni sité. Na silnici maze byt
v té dobé dopravni Spicka. Za to ridi¢, ale nemtize. To neovlivni.

(K) Castedné muze. Sam si zvolil termin jizdy i konkrétni silnici z nékolika
variant. Urcité mohl jet i jinudy.

() Nesmi zapomenu naéepovat benzin. Musi mit auto v poradku. Mél by
mit koupenou mapu. A hlavné by nemél byt unaven ¢i vycerpan, aby
nezvysoval riziko své chyby.



(K) Velmi dobfe . Dostavame se k poslednimu 3. typu rychlosti. Vy si také
muzete pronajmout letadlo nebo muzete mit i viastni vrtulnik.

(?) Zkusme opét matematicky vyjadfit a graficky znazornit tento pohyb, ano?
() Nyni uz budeme umocnovat. Jiz ne po osach, ale prostorem .

(K) Pro ilustraci opét doplfime. NejrychlejSim zpusobem, kterym se
dostanete na cilové misto je letét vzduchem bez prekazek, ale musime mit

dostateCnou energetickou koncentraci. Bude se jednat o jednu jedinou
matematickou operaci.

Matematicky Ize vyjadfit cestu letem jako :
3°=27 ajiz se nachazime v cilovém bodé (9, 9y, 9;). Namalujeme si obrazek.
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(?) Co se stane, kdyZ pilot udéla chybu ?
() Zde, kdyz pilot €i ja udélam chybu, pak se s nejvétsi

pravdépodobnosti zabiji. Tato jistota je pravdépodobnostné vyssi nez pfri



havarii auta. Zaplatim-li si letadlo, pak stejné jako predtim v autobusu bude pfi
chybé fidice velky pocet mrtvych resp. bude jesté vétSi. Bylo by zajimavé
udélat kompletni energetickou analyzu ze statistik padu letadel.

(K) Spravné. Doporucuji Vam precist knihu ,Diagnostika karmy“ od
Lazareva, ktery doklada nacitani energii pfi cestovani letadly resp. hromadnymi
prostfedky. Kazdy voli svou Zivotni cestu sam dle svych zkuSenosti resp. dle svého
stavu poznani.

(?) Zkusme mi matematicky jesté vyjadrit minimalni chybu pilota, které se
muze dopustit ?

() Vzdalenost jednoho kroku €i pohybu na zakladé matematické
operace se rovna jedné resp. se rovna celkové vzdalenosti. Nebude-li mezi
mistem startu a koneénym cilovym mistem letisté, pak nejmensi chybou, které
se muze pilot dopustit je 27 : 27 = 1. Je to pouze jedna jedina matematicka
operace 3° = 27.

(?) Co muze byt chybou pilota ?

() Pilot nema dostate¢né zkusenosti pravé s timto typem letadla. Maze
byt Spatné pocéasi €i porucha na letadle, Spatna navigace a fada dalSich
predtim neexistujicich energii, chcete-li faktor, které zasadné ovliviuji nas
pohyb. S rostouci koncentraci energie nam pfimo umeérné roste mnozstvi
vstupujicich energii tudiz i pravdépodobnost moznych chyb proti chodci i
ridic¢i auta.

(K) Ano, ¢im dokonalejsi stroj mate, tim vétSi mnozstvi energii do néj vstupuje

a tim choulostivéjSi a citlivéjSi jsou energetické vykyvy v energetickych vstupech do

vigwvaiv s

Na svych cestach zivotem resp. Universem vyuzivame fyzikalnich, chemickych,
biologickych a spole¢enskych zakonl pro HH energetické systémy, ale stejné zakony
plati i pro JJ energetické systémy. Az bude doba, kdy budeme schopni védomé a
nejen intuici vyuzivat téchto zakonu, nastane zlaty vék rlstu energie pro vysSich a
vysSSich koncentraci energii a rychlejSi a odpovédnéjSi navrat do vysSich
harmonickych prostor(i a ¢asu.

Vidite, ze symbol ,7“ se mi jesSté nepodafilo dokonCit, ale pomalu se blizime do
zavéru. Pristé si popovidame blize, jak vypada energeticka struktura vertikalni brany
a co se v ni odehrava. Pak nam budou zbyvat pouze symboly ,8“ a ,9%. Zkuste se
zamyslet, zda-li jsme se o téchto symbolech jiz nékde v pribéhu minulych dill
zmifiovali?



